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Na podstawie z art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (t.j. Dz.U.
z 2018 r. poz. 870) w zwigzku z petycja, z dnia 15 kwietnia br., dotyczacg czestych utrudnien
w ruchu drogowym na odcinku DW 435 przy ul. Batalionéw Chtopskich w Opolu, w kierunku
centrum miasta, wyjasniam, jak nizej.

Przebudowa ukladu drogowego w rejonie skrzyzowania ul. Batalionow Chlopskich,
Nysy Luzyckiej, Bohaterow Monte Cassino, Oleskiej, Rataja, Kusocinskiego i Katowickiej
nastgpita w ramach realizacji projektu pn. "Poprawa funkcjonowania systemu transportu
publicznego oraz zastosowanie rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego
w obrebie stacji kolejowej Opole Wschod" dofinansowanego ze $rodkéw unijnych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020. Jego gtéwnym celem byto
wigksze wykorzystanie niskoemisyjnego transportu miejskiego poprzez rozwdj i integracje
systemow publicznego transportu zbiorowego w Opolu oraz zwigkszenie atrakcyjnosci
1 dostepnosci komunikacji zbiorowej dla zapewnienia efektywnej organizacji komunikacji
publicznej na obszarze Aglomeracji Opolskiej. Realizacja powyzszego celu byla mozliwa
dzigki przebudowie i rozbudowie ww. infrastruktury drogowej umozliwiajacej potgczenie
komunikacjg zbiorowa dzielnic Opola, uruchomienie nowych polgczen autobusowych
i zwigkszenie dostgpnosci komunikacji zbiorowej w miescie. Jednym z elementéw projektu
bylo réwniez utworzenie buspaséw o lgcznej dlugosci 1969 m, ktére maja na celu
uprzywilejowania komunikacji zbiorowe;.

Wyznaczenie buspasa, podobnie jak inne formy uprzywilejowania transportu
zbiorowego, wplywaja na zachowania komunikacyjne mieszkancéw danego obszaru.
Niewatpliwie utworzenia buspasa na danym odcinku drogi powoduje zwiekszenie ilosci
pojazdow na jego pozostatej czgsci, przynajmniej w krotkim okresie czasu, ale przepustowosé
rozumiana jako ilo$¢ osob przemieszczajacych sie danym ciggiem komunikacyjnym wzrasta
(1,2 pasazera w samochodzie osobowym, a kilkadziesigt osob w autobusie). Polityka
transportowa Miasta Opola od wielu lat koncentruje si¢ na inwestowaniu w rozwdj komunikacji
miejskiej (m.in. zakup nowych autobuséw, zwigkszanie pracy przewozowej, tworzenie nowych
linii, budowa centrow przesiadkowych, zmniejszanie ruchu drogowego w centrum) i rowerowe;j
(budowa drog dla roweréw, dla pieszych i rowerdw) po to, aby ograniczy¢ przemieszczanie sie
samochodami osobowymi. Indywidualny transport samochodowy jest najmniej efektywnym
srodkiem transportu w miescie i w przeliczeniu na osob¢ zajmuje najwiecej przestrzeni
miejskiej.

W zwigzku z powyzszym informuje, ze nie planuje si¢ zmiany w oznakowaniu
drogowym polegajacej na skréceniu pasa przeznaczonego dla autobuséw. Organizacja ruchu
jest prawidlowa i zgodna z zatwierdzonym projektem. Natomiast zwiekszona kolejka pojazdow
oczekujgeych przed skrzyzowaniem wystgpuje w godzinach szcezytu, co jest zwigzane
z dojazdami do pracy i szkot oraz powrotem.

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, sposob zatatwienia petycji
nie moze by¢ przedmiotem skargi.
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